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Abstract of EP0635405 

A motor caravan is proposed having a fastening 



device for safety belts (11,13) which is not 
directly connected to the chassis of the vehicle. It 
is composed of a vertical rod (8) which engages 
with its ends in the floor (1) and the roof which as 
usual are made of laminar composite sheets. To 
provide support in the event of a collision, 
upstream of the rod ends in the direction of travel 
there are inserted in the roof (2) and the floor (1) 
reinforcing inserts, for example wooden strips, 
which preferably extend transversely to the 
direction of travel. It is possible for a transverse 
crossmember (15) to be fastened to the rod to 
permit mounting of the other belt end. 
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© Motorcaravan mit einer Befestigungsvorrichtung fur Sicherheitsgurte. 



wud ein Motorcaravan mit einer Befesti- 
gungsvorrichtung fur Sicherheitsgurte (11, 13) vorge- 
scniagon. die keine unmittelbare Verbindung mit 
dem Chassis des Fahrzeugs hat. Sie besteht aus 
einer vcmkalen Stange (8), die mit ihren Enden in 
den Boden (i> und das Dach eingreift, die wie ublich 
als mehrschichtige Verbundplatten ausgefGhrt sind. 
Zur AbstUtzung im Kollisionsfall sind in Fahrtrichtung 
vor den Stangenenden in dem Dach (2) und dem 
Bodun (l) verstarkende Einlagen eingebaut, z.B. 
Holzluistun. die vorzugsweise quer zur Fahrtrichtung 
veilaufun. An der Stange kann eine Quertraverse 
(15) zum Anbringen der anderen Gurtenden befestigt 
sein. 
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Die Erfindung betrifft einen Motorcaravan mit 
einer Befestigungsvorrichtung fOr Sicherheitsgurte. 
. Dabei geht es nicht urn die Befestigung der Sicher- 
heitsgurte fur Fahrer und Beifahrer, da fur die Vor- 
dersitze die Technologie des allgemeinen Fahr- 
zeugbaus Anwendung finden kann, d. h. es sind 
metallene Sitzkonstruktionen vorgesehen. Die Sitz- 
platze im Wohnbereich hingegen sind meist nur in 
Holzkonstruktion ausgefuhrt und auch die umge- 
benden Einbaumobel bestehen gewohnlich nur aus 
Sperrholz und Spanplatten, die nur wenig belastbar 
sind. 

Aus der DE-U-91 14 531 ist es bekannt, Si- 
cherheitsgurte fur die hinteren Sitzplatze an stabi- 
len Stutzbocken zu befestigen, die mittels durchge- 
hender Schrauben und einer Gegenhalterung an 
der Bodenplatte befestigt sind. Die Stutzbocke ha- 
ben eine Winkelform und sind aus metallenen Pro- 
filrohren zusammengeschweiBt. Sie werden in den 
Sitztruhen angeordnet, haben somit nur deren 
Hone und eignen sich somit nur zum Anbringen 
von Beckengurten. Die Montage der Bocke ist ver- 
haltnismafiig kompliziert durch die Vielzahl der Be- 
festigungsschrauben. Die als Gegenhalterungen er- 
forderlichen Schienen erfordern unter der Boden- 
platte viel Platz. der oft erst durch Verlagerung 
anderer dort vorgesehener Komponenten geschaf- 
fen werden muB. Der Stauraum in den Sitztruhen 
wird durch die schrag angeordneten Streben er- 
heblich verringert. 

Ferner zeigt die DE-A 43 16 930 eine Sitzbank 
fur Wohnmobile, hinter der eine aufrechte Saule 
vorgesehen ist, die an ihrem oberen Endbereich 
Anlenkpunkte fur Sicherheitsgurte aufweist und an 
ihrem unteren Ende einen AnschluBflansch zur Ver- 
bindung mit dem metallenen Fahrzeugrahmen auf- 
weist. Hiermit ist zwar eine Moglichkeit zur Befesti- 
gung von Schultergurten gegeben, wegen der be- 
trachtlichen Biegekrafte am unteren Ende der Sau- 
le, deren oberes Ende nicht abgestutzt ist, muB 
diese aber sehr massiv ausgefuhrt werden, was 
das Fahrzeuggewicht erhoht und die Nutzung des 
Innenraumes erschwert. Vor allem ist dieser Vor- 
schlag fur solche Sitzbanke in einem Motorcaravan 
ungeeignet, die nicht uber einem Langsholm des 
Chassis angeordnet sind, so daB die Saule nicht 
angemessen befestigt werden kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Befestigungsvorrichtung fur Sicherheitsgurte vorzu- 
schlagen, die ein relativ geringes Gewicht hat, sich 
leicht in die Mobeleinbauten integrieren laflt und an 
jeder beliebigen Stelle des Motorcaravan-Grundris- 
ses angebracht werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Da- 
nach wird die Haltestange an beiden Enden abge- 
stutzt. Die im Kollisionsfall an den Gurten und an 
der Stange wirkenden Zugkrafte werden sowohl in 



die Bodenplatte als auch in das Dach des Wohn- 
wagens eingeleitet. Es besteht aber keine unmittel- 
bare Verbindung zwischen der Stange und dem 
Fahrzeugchassis. Es hat sich gezeigt, daB zweck- 
5 maBig ausgewahlte Einlagen in der Dach- und Bo- 
denplatte durchaus geeignet sind, die von diesen 
Platten aufnehmbaren Krafte sinnvoll einzuleiten. 
Da die Stange an beiden Enden abgestutzt ist, 
braucht sie im Querschnitt nur so stark bemessen 
w zu werden, daB sie sich nicht vollig durchbiegt. 
Eine gewisse Biegeverformung ist erwunscht, da 
die Verformungsarbeit den StoB dampft. 

Verglichen mit der Grundflache eines Wohnwa- 
gens ist der Querschnitt der Stange minimal. Sie 
75 laflt sich in raumhohen Einbauten bzw. an den 
Seitenwanden des Wohnwagenaufbaus ohne weite- 
res, gegebenenfalls auch nachtraglich, anbringen. 
Fur den Einbau z.B. ein Kleiderschrank in Betracht, 
der sich nicht selten hinter einer in Fahrtrichtung 
20 orientierten Zweier-Sitzgruppe befindet. Aber auch 
wenn die Stange an einer Trennwand Oder an der 
Seitenwand angeordnet ist, laBt sie sich leicht de- 
korativ verkleiden. Allgemein kann man sagen, daB 
eine vertikale Stange eine vom GrundriB des 
25 Wohnwagens weitgehend unabhangige Befesti- 
gungsvorrichtung darstellt. 

Als Einlagen in die Dach- und Bodenplatten- 
konstruktion eignen sich Holzleisten, welche inso- 
weit den darin enthaltenen Hartschaumstoffkern 
30 gleicher Dicke ersetzen. Derartige Holzeinlagen 
sind an sich bekannt und werden immer schon an 
stark belasteten Stellen verwendet, wo Innenwande 
Oder Mobel an Dach und Boden befestigt werden 
mussen. Vorzugsweise erstrecken sich die einge- 
35 legten Holzleisten zur Abstutzung der Gurthalte- 
stange quer zur Fahrtrichtung und vorzugsweise 
uber die ganze Wagenbreite. Es konnen aber auch 
langsgerichtete Stutzleisten vorgesehen sein, die 
sich ihrerseits an einer Querleiste abstutzen. 
40 Als Stange wird man vorzugsweise ein Metall- 

profil wahlen, insbesondere ein Hohlprofil, z. B. ein 
Vierkantrohr mit den Abmessungen 80 x 80 x 4 
mm. Es besteht vorzugsweise aus Stahl, kann aber 
auch aus Aluminium oder einem anderen Metall 
45 gefertigt sein. Der Biegewiderstand, der sich vor- 
wiegend im Querschnitt ausdruckt, muB genau den 
Erfordernissen angepaBt sein, insbesondere ist zu 
unterscheiden zwischen einer Stange, an der die 
Sicherheitsgurte zweier Personen angeschlossen 
50 werden, und einer Stange fur nur eine Person. 
Ferner ist darauf zu achten, daB der Stangenquer- 
schnitt am AnschluBpunkt der Gurte nicht all zu 
sehr geschwacht wird. Vorzugsweise werden Gurte 
mittels einer den Stangenquerschnitt umgebenden 
55 Lasche befestigt. Aufierdem kann der Stangenquer- 
schnitt im AnschluBbereich verstarkt sein. 

Wahrend bei der bekannten Gurthaltevorrich- 
tung mit Mittelsaule die Gurtschlosser an dem rah- 
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menartigen Sitzbankgestell befestigt sind, wird er- 
findungsgemaB vorgeschlagen, die gesamten Kraf- 
te der Sicherheitsgurte dadurch in die Stange ein- 
zuleiten, daB diese einen etwa in Sitzhohe verlau- 
fenden Querholm zur Befestigung der Beckengurte 
und des unteren Endes der Schultergurte aufweist. 
Dieser Querholm ist vorzugsweise ein Abkantprofil 
aus Blech, das eine hone Biegebeanspruchung bei 
geringem Gewicht zulaBt. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 
nachstehend anhand der Zeichnung erlautert. Im 
einzelnen zeigt 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer 
Gurtbefestigungsvorrichtung mit einer 
vertikalen Stange fur einen Motorcara- 
van, 

Fig. 2 einen Vertikalschnitt des oberen En- 
des der Stange nach Fig. 1 in naturli- 
cher Grofle und 
Fig. 3 eine raurnliche Darstellung der in den 
vorhergehenden Figuren gezeigten 
Stange mit ihrem Querholm. 
Der in Fig. 1 angedeutete Wohnmobilaufbau 
hat eine Bodenplatte 1, die wie ublich mehrschich- 
tig ausgefuhrt ist mit einer 4 mm starken unteren 
Sperrholzplatte, einer 30 mm-Styropor-Kernschicht 
und einer 6 mm starken Trittplatte aus 5-fach ver- 
leimten Sperrholz. Das Wagendach 2 besteht, wie 
Fig. 2 zeigt, innen aus 3 mm starkem Sperrholz 3, 
auf das eine 30 mm-Styropor-Kemschicht 5 folgt, 
welche nach auflen durch ein 0,6 mm starkes Alu- 
miniumblech 6 abgeschlossen ist. 

Etwa in der Mitte hinter einer in Fahrtrichtung 
orientierten Sitzbank 7 fur zwei Personen ist ein 
Vierkantrohr 8 mit einem Querschnitt von 80 x 80 
mm und einer Wandstarke von 4 mm vertikal ange- 
ordnet. Es greift in entsprechende Aussparungen 
im Boden und im Dach ein, durchsetzt jedoch nicht 
die jeweilige Blech-Aufienhaut. Dies zeigt am Bei- 
spiel des Daches die Fig. 2. Zwischen der Stirnfla- 
che des Vierkantrohres 8 und dem Aluminiumblech 
6, das die Dachhaut bildet, ist ein Zwischenraum 
von einigen Millimetern vorgesehen. In Fahrtrich- 
tung vor dem oberen Ende des Vierkantrohres ver- 
lauft eine Holzleiste 9 mit einem Querschnitt von 
50 x 30 mm in ganzer Wagenbreite. Sie hat damit 
die gleiche Dicke wie die Styropor-Kernschicht 5. 
Der Druck des Vierkantrohres im Kollisionsfall ver- 
teilt sich so groBflachig auf das Wagendach, wo- 
durch dieses einen betrachtlichen Widerstand bie- 
ten kann. Ahnlich sind auch in der Bodenplatte 1 
Holzleisten eingebaut, die den Druck verteilen. 

Das Vierkantrohr 8 hat einen oberen AnschluB- 
punkt 10 fur zwei Schultergurte 11 und einen unter- 
en AnschluBpunkt 12 fur zwei Beckengurte 13. Die 
beiden anderen Enden des jeweiligen Gurtpaares 
sind in Gurtschlossern 14 zusammengefuhrt und 
diese sind an dem jeweiligen Ende einer Quertra- 



verse 15 befestigt, die etwa in SitzhShe mittig mit 
dem Vierkantrohr 4 zu einem Kreuz verbunden ist. 

In Fig. 3 ist ein kornplettes Befestigungssystem 
fur Sicherheitsgurte mit weiteren Einzelheiten dar- 

5 gestellt. Zur Fixierung der Hohenlage des Vierkant- 
rohres 8 tragt dieses in der Nahe des unteren 
Endes einen Befestigungswinkel 16, mit dem es 
auf der Bodenoberfiache aufsteht und verschraubt 
ist. Zwischen dem Vierkantrohr 8 und der Quertra- 

io verse 15, die als Abkantprofil aus Blech ausgebil- 
det ist, befindet sich eine Wand 17. Die Befesti- 
gungsschrauben fur die Quertraverse gehen durch 
diese Wand hindurch. AuBerdem ist das Vierkant- 
rohr hinten durch eine Platte 18 verstarkt. Die nicht 

15 gezeigten Gurte sind mit Hilfe von Querbolzen be- 
festigt, die durch Bohrungen 19 und 20 des Vier- 
kantrohres gesteckt sind. Eine Sitztruhe ist durch 
Seitenwande 21 und eine Vorderwand 22 angedeu- 
tet. Zur Erhohung der Tragfahigkeit dieser Vorder- 

20 wand dient ein Stutzbugel 23, der am Boden befe- 
stigt ist. 

Wird das Gurtsystem eines Einzelsitzes an ei- 
ner Stange angeschlossen, so kann diese, wie er : 
wahnt, einen entsprechend geringeren Querschnitt 

25 haben. In jedem Falle weist jedoch die Stange den 
oberen Befestigungspunkt fur den Schultergurt und 
einen Befestigungspunkt fur den Beckengurt auf, 
wahrend die am SchloB zusammengefuhrten Gur- 
tenden mittels einer am Boden verankerten Peit- 

30 sche, mittels eines Gurtbocks Oder auf andere ge- 
eignete Weise am Fahrze ug befestigt werden. 
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1. Motorcaravan mit einer Befestigungsvorrich- 
tung fur Sicherheitsgurte (11, 13), wobei das 
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.Dach (2) und der Boden (1) als mehrschichtige 
Verbundplatten ausgefUhrt sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi als Befestigungsvorrichtung 
eine in den Boden (1) und das Dach (2) ein- 
greifende vertikale Stange (8) vorgesehen ist, 5 
und daB in Fahrtrichtung vor den Stangenen- 
den in dem Dach und dem Boden verstarken- 
de Einlagen eingebaut sind, an denen sich die 
Stange (8) im Kollisionsfall abstutzt. 

70 

2. Motorcaravan nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzeichnet, daB die Einlagen Holzleisten (9) 
sind, wclche insoweit einen in dem Dach und 
dom Boden enthaltenen Hartschaumstoff-Kern 
«5) gloicher Dicke ersetzen. is 



3. Motorcaravan nach Anspruch 2, dadurch ge- 
korrveichnet, daB die Holzleiste (9) sich quer 
jur Fahrtrichtung und vorzugsweise uber die 
gar/t. Wagonbreite erstreekt 20 

4. Motorcaravan nach Anspruch 1, dadurch ge- 
k(*rr\sfHct\nc\. daB als Stange (8) ein Vierkant- 
HoMp#ofi; aus Stahl mit den Abmessungen 80 

* 80 * 4 mm vorgesehen ist. 25 



5. Motorcaravan nach Anspruch 1, dadurch ge- 
korn^etchnet. daB die Stange (8) eine etwa in 
S*Urtidhe vorlaufende Quertraverse (15) zur Be- 
tcstiQung der zusammengefaBten Enden der 30 
Bockongurte (13) und der Schultergurte (11) 
autwotst 
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